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RESUMEN

El presente proyecto es de caracter descriptivo, en esewddservan y se describen las
inconsistencias que presenta el sistema de transporte de bowimosspgecto al bienestar
animal. En este trabajo se determiné un porcentaje aproximaum anformidades o de

embarques que no se adaptaban a las condiciones basicas de lziaimeatar

La investigacion se llevo a cabo en tres lugares seleccionzalddanta Procesadora
de Carnicos Montecillos, La Subasta Ganadera de Pérez ZelegidrelyMatadero del

Instituto Tecnoldgico de San Carlos.



El sistema de transporte de bovinos se tom6é como una unidad de rieddesa

animales, transportista y camion.

En los animales se realiz6 una observacién directa de estoslgtarminar posibles
alteraciones fisicas y de comportamiento. En los vehiculesaad el estado general de
este y a los transportistas se les realiz6 una entrgpastaobtener datos de la forma de

conduccion y el acatamiento de normas generales de biermeéstat. a

En total, se logr6 muestrear 117 embarques con 1168 animales tradtsporta
Encontrandose una alta deficiencia principalmente en cuantot@hsgortistas, pues en
su mayoria, no aplican las recomendaciones dadas, a parte, meibalomingun tipo de

capacitacion en bienestar animal.

En cuanto a los animales, estos presentaban mas alteracisiees fcomo

escoriaciones, que alteraciones en el comportamiento.

En los vehiculos la mayor deficiencia fue la falta de divisignesmas antideslizantes.



ABSTRACT

This is a descriptive project, where we observed and descrila@patved treat in the
cattle transport system. In this project | determined aepgégige of vehicles that don’t

work on a basic condition of animal welfare.

This investigation was made in tree places: Montecillos, SaldestPérez Zeleddn,

Matadero del TEC en San Carlos.

The transport system was evaluated as a unity of tree valaeisnals, drivers and

vehicles.

| observed the animals searching for scars and behavioral chamghe vehicles |
evaluated the general state and in the drivers | made aititdeview about general

specifications on animal welfare.



The total sample was 117 vehicles and 1168 animals. | found a higledey in the
drivers, because they do not apply the basic recommendat@hapaone of them have a

animal welfare course.

In the animals | found more physical changes than behavioral changes; the

vehicles the lack of separations and bed are the mayorahefycin them.



1. INTRODUCCION

1.1. Antecedentes

El bienestar animal es el trato humanitario brindado arnoeades, definiendo a este
como el conjunto de medidas para disminuir la tension, sufrijiglaumatismos y dolor
a los animales durante su traslado, exhibicion, cuarentenageradalizacion,
aprovechamiento, entrenamiento y sacrificio. Todas las persetasonadas con los
animales, ya sea propietario, cuidador, transportista y otst&n en la obligacion de
cumplir con este trato humanitario, el cual debe estadaeggdr las pautas de las cinco

libertades de los animales:
1. Libertad de vivir libre de hambre, de sed y de desnutricion,
2. Libertad de temor y angustia,
3. Libertad de molestias fisicas y térmicas,
4. Libertad de dolor, de lesién y de enfermedad, y
5. Libertad de manifestar un comportamiento natural (De la 30€:).

También, hay que recordar siempre la definicion sensibletaedwce mas de una
década: “Esto es entonces una definiciéon de bienestar animal: raadakaanimales la

dignidad natural que merecen como seres Vvivos y sensible$d @xa, 2004).

Es muy importante que todas las personas que se dedican gb rdeahg@anado
conozcan y comprendan su comportamiento natural en circunstanciass, tipste
conocimiento ayudard a los encargados del manejo del ganado a petwesimés y las

lesiones innecesarias, para facilitar su trabajo y exteidentes, esto traera un beneficio
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tanto ético proporciondndole un mayor bienestar al animal, como prad€&iandin,
1993b; Grandin, 2000b; FAO, 2000).

1.1.1. Principios basicos de comportamiento bovino

Punto de balance

El punto de balance esti a la altura del hombro del animal. Taslasspecies de
ganado se moveran hacia delante si la persona se colocadeedses punto y retrocederan

si lo hacen delante del mismo (Herrera, 2006; Grandin, 1999).

Punto ciego
detras del animal

Posicion del operador
para detener el
movimiento

Limites del
punto ciego

Posicion del operador
para iniciar el movimiento

Punto de balance

Figura 1. llustracion de la zona de fuga y punto de balance am bovino (Grandin,

1999).

Zona de fuga

La distancia de fuga es el punto en el que el animal comieagartarse del intruso,
segun el nivel de presion o amenaza que perciba. El métadardgo de fuga consiste en
dejar que los animales se fuguen hacia el lugar donde se requiéerayan en lugar de

llevarlos por la fuerza. Si se quiere que los animales seamse debe entrar en la zona
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de fuga, si se quiere que se detengan, se debe retrocetiersalir del area de fuga.

(Herrera, 2006).

Camino para -ﬁ 2 animal se desp!acﬁ hacia delante

-
3

b
Restriccion

Punto de equilibrio

Figura 2. EI movimiento del operario para que el ganado vacuno siga samino por
una manga (FAO, 2000).

Signos de ansiedad y miedo

Los signos mas comunes de que un animal tiene miedo y ansiedaalie¥ato en la
velocidad de los movimientos de la cola, la cabeza se gira hatba mirando a sus
alrededores, aumenta la sudoracién y las puntas de las orejasv@nrhacia las cosas que
inquietan al animal (Gil et al., 2005).

Los bovinos pueden excitarse rapidamente, pero demoran de 20 a 30 minugb®e
a la calma, por eso se recomienda darles tiempo de recigpeshima antes de intentar un
manejo de nuevo (Comision Nacional de Buenas Practicas AgridelaMinisterio de

Agricultura del Gobierno de Chile, s.f.).
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Animales sociales

Todas las especies de ganado son animales de manada, ydradst@&s o agitacion
cuando se los separe de sus compafieros de hato (Grandin, 1993b). Adarmasnpgor
manejo se deben mantener los grupos previamente formados, paoa guenales sigan
al lider. No se deben mezclar distintos grupos sociales, datetsansporte ya que se
producen peleas y lesiones (Comisidbn Nacional de Buenas Psaétgrécolas del

Ministerio de Agricultura del Gobierno de Chile, s.f.).

Experiencias previas

Los animales tienden a reaccionar ante cada situacion segunidaysu sprimera
experiencia. Si la primera experiencia de un ternero con lasrzey es mala, es probable
gue ese animal sea dificil de manejar por el resto dedsu kbs animales recuerdan
experiencias dolorosas o atemorizantes durante varios mesesli(GrE93b; Grandin

20004a).

Sentidos

Los bovinos dependen en alto grado de su visién y pueden diferenciar los.clore
ojo del rumiante es més sensible a la luz verde-amarillaywdl Son muy sensibles a los
contrastes bruscos entre luz y oscuridad, razon por la cual coerima se rehusaran a

cruzar un area sombreada o de luz muy brillante. Tienen visiiférjpa en un angulo
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amplio, de 360°, y pueden ver hacia atras de ellos sin naded&l voltear la cabeza

(Grandin, 2000b; FAO, 2000).

[luminacién

Los animales tienden a moverse de areas mas oscuras masdaasninadas. Se debera
iluminar la manga hacia adelante nunca hacia atras, para no éarcarids animales que

avanzan (Gil et al., 2005).

Los efectos del ruido

El ruido excesivo distrae mucho a los bovinos, ya que escuchan TeEsuenas
elevadas que el humano. La sensibilidad auditiva del ganado alsamméximo a los
8000 hz, mientras que los humanos somos mas sensibles entre los 1000 g. 3000 h
bovino se movera con mayor facilidad si se reducen los grito®y atidos. Las puertas
metalicas ruidosas pueden recubrirse con material de cauchegaca el nivel de ruido
(Grandin, 2000b).

Al reducir los ruidos ocasionados por los equipos y las personas.ejsea nel
movimiento voluntario de los animales y se reduce el estriéseggo de accidentes (FAO,

2000).

Olfato

Los olores, especialmente los extrafios, pueden inquietar anlowles. Esto se

manifiesta al mezclar animales que se desconocen. La feaamebestrés en la sangre de
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los animales muy estresados puede ser olida por los demas, cagrsanitmuietud. Esta
se secreta en la saliva y la orina. La sangre de asnpalco estresados tiene menos
efecto en los demas (FAO, 2000).

El bienestar animal es un estado fisioldgico del individuo en eésfigeusa y conserva
las reservas de su cuerpo, permitiéndole adaptarse a unocamiu ambiente (Casal,
2003; Estol, 2005; Eurogroup for Animal Welfare, 2004; Levrino, 2003; Fisehat.,

2003).

La respuesta al estrés es el mecanismo que permite al adiapdarse a este cambio,
el cual constituye el estimulo estresor. Los estresores ptegg@rorigen externo o interno
y el transporte es considerado el mayor estresor para los bovinosgde externo

(Grandin et al., 2004; Levrino, 2003).

El transporte esta asociado con una variedad de estresoreslosmtuales estan: el
clima extremo, asociado a la temperatura a la que s@drézs los animales, la cual no
debe exceder los 30°C; mezcla de animales desconocidos, lo que puedareieas,
fatiga y restriccion en los movimientos; forma de conducir elcuddni la duracién del
viaje y el tiempo que transcurre entre el arribo del camidtestino y la descarga de los
animales el cual no debe sobrepasar los 15 minutos. Ademéppede carretera por la
gue se conducen los vehiculos y el numero de paradas de descansderecpasiderar
factores estresantes para los animales. Otros estresordasscondiciones basicas del
vehiculo como lo es la ventilacion, calidad de los pisos y paretiegcion de materiales
antideslizantes, angulo de la rampa el cual no debe ser ma@®rdrenajes, superficies de
contacto, presencia de subdivisiones del cajon para faelieguilibrio de los animales;

desinfeccion y lavado de los vehiculos después de cadaSmjdders, 1999; Secretaria
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de Agricultura et al., s.f; National Livestock Welfare Cooatiing Comité (s.f) y Grandin,
1998; Eurogroup for Animal Welfare, 2004; Bureau of Animal Welfare, 28@&ntific

Committee on Animal Health and Animal Welfare, 2002; Grandin, 200iil&rs, 1999;
Grandin, 1998; Secretaria de Agricultura et al.,, s.f; Naltidosestock Welfare

Coordinating Comité s.f).

Ademds, cada vehiculo debe respetar su densidad de cargaevitar que los
animales vayan muy sobrecargados o muy libres, ambas condicionestresantes para
los animales. Para Smulders (1999), esta debe ser de 260Kig/embargo para Grandin

(1998), la densidad para un animal de 360Kg debe ser e He 1.7rhpor animal.

Grandin (1993a) y Grandin et al. (2004), sefialan otros aspectos dekesetener en
cuenta durante el transporte y que también pueden ser consideradosst@sores como
lo es el método de cria, ya sea extensivo o intensivo, lasengias previas, la genética,
el instinto del ganado de huir de novedades y el temperamento dencadh @tro factor
que puede confundir los resultados de los estudios sobre el dstrésgnejo son las
feromonas del miedo. Un estrés prolongado de 10-15 minutos en un asipercibido

por los demés animales e influye en su comportamiento.

Los efectos del transporte en el animal pueden ser indicadorpebde bienestar
animal y estos incluyen respuestas fisicas, fisiologicandurtuales, psicoldgicas o

inmunoldgicas y para los productores, efectos en la economia (Ssniee9).
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1.1.2. Efectos en el comportamiento

Grandin (1997 y 1998), describe que el indicador mas obvio de que un asitdal
teniendo problemas durante el manejo y el transporte son los catelzosnportamiento.
Los indicadores mas frecuentes ante el malestar son: ebikerscapar, la vocalizacion,
las patadas, la lucha, detencion del paso cuando se encuamtr@reas de sombra o areas

brillantes.

1.1.3. Efectos fisicos

Dentro de los indicadores fisicos estan los hematomas, rasppisegones,
laceraciones, distensién estomacal, lesiones en patassuetos, asi como el cansancio
y la deshidratacion. Ademas, producto del miedo se puede dar un aemdémtespuma de
la saliva asi como un incremento en el volumen de esta, aumenius deemores
musculares y frecuencia respiratoria agitada (ChambefGrandin, 2001; Scientific

Committee on Animal Health and Animal Welfare. 2002; Grazesf., 1999)

1.1.4. Efectos fisiolégicos

Cuando se produce un estrés la respuesta del sistema nerviosmnezfiata,
produciendo cambios de comportamiento, aumento de ritmo cardiacecyericia
respiratoria, ademas de alteraciones metabdlicas impartdhtrino, 2003). Para
restablecer el equilibrio metabdlico, se produce una segunda sesmrela que se da

liberacion de cortisol en la sangre para una adaptacion definésta se produce 15
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minutos después del estimulo estresor. Cuando los estimulos son emspsny repetidos
y el mecanismo adaptativo no funciona, el animal no logra adeauaretabolismo a la

nueva situacion y se produce la pérdida de bienestar (Levrino, Q208]in et al, 2004).

Esto conlleva a mayores gastos energéticos, consumiéndossdass de glucdégeno,
el cual es esencial para la formacion de acido lactico quaitpeun pH balanceado en las
carnes. Si las reservas de glucdégeno se agotan, impidé pjderaiscular caiga hasta los
niveles deseados (5.50-5.60), lo que se traduce en un pH elevado (>e9a80anhe. Ello
puede dar origen a las denominadas carnes “DFD” (dark, firrdrghdjue se caracterizan
por ser mas oscuras, mas firmes, més secas y de peor acitses menor capacidad de
retencion de agua (Casal, 2003; Levrino, 2003, Fabregas et al 20683j6n Nacional de

Buenas Practicas Agricolas del Ministerio de AgriculturaGi#ierno de Chile, s.f.).

Otros efectos fisioldgicos que se dan como consecuencia depdrée, y que
constituyen otras alteraciones metabdlicas, las cuales puedeedidas son: aumento de
la frecuencia cardiaca, aumento de la frecuencia resmperaaumento del hematocrito
debido a le deshidratacion, aumento proteinas totales y aumentemizne creatinina
kinasa (liberada por excesiva actividad fisica), cambida edrenalina y noradrenalina,
niveles de glucocorticoides en plasma o saliva, aumento o desaehacteamperatura
corporal, niveles de vasopresina plasméaticos, niveles dmtdaadeshidrogenasa

plasméticos, entre otras cosas (Grandin et al, 2004; Eurogrofpifoal Welfare, 2004).
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1.1.5. Efectos inmunolégicos

El estrés durante el transporte puede llevar a una inmunosupdesianimal lo que
incrementa la susceptibilidad a infecciones, ademas, puad&arem una reactivacion y
excrecion de virus de los cuales algunos animales pueden selopesta puede llevar al
desarrollo de enfermedades como por ejemplo, la Fiebre de EmlfBrgqogroup, 2004,
Bureau of Animal Welfare, 2002, Scientific Committee on AnirHalalth and Animal

Welfare, 2002; Grandin et al, 2004).

1.1.6 Efectos econémicos

Los decomisos por hematomas y heridas representan un granemielsgeconomia de
los productores, ya que la carne con hematomas no es aceptadaguuehidor, no se
puede usar en la preparacién de carnes procesadas, se descospaiadiy rapidamente

por lo que debe ser decomisada durante la inspeccion (HgBatésta, 20044a, b).

Ademads, si durante el transporte se dan muertes, estos animoaesreciben en las
plantas de sacrificio. Sumado a esto, los animales caidadifpantes razones (huesos
rotos, enfermos o muy débiles) y que no puedan levantarse por sus pregios, m
tampoco son recibidos en las plantas de matanza en nuestrgapqig son sacrificados
cuando llegan y son decomisados para su posterior analisis paedal&patia

Espongiforme Bovina (EEB) (Decreto N° 29285-MAG-Salud, 2001).
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1.2. Justificacion

12.1 Importancia

Al mejorar el manejo de los animales se cumplen los propoésitoss éle trato
humanitario, se disminuyen los riesgos de accidentes del peysdealos animales, se
incremena la eficiencia productiva y se protege la calighgroducto (Comisién Nacional

de Buenas Précticas Agricolas del Ministerio de Agriculi@teGobierno de Chile, s.f.).

Actualmente se espera que un producto de origen animal, adesssodg agradable,
sea obtenido dentro de criterios que consideren el bienestar .aBstwmbebido a que los
consumidores estan incrementando sus demandas para que los aseanlaziados,
manejados y transportados usando practicas humanitarias (CasalBa@ddra, 2000,

Smulders, 1999; Herrera y Batista, 2004a,b).

Sin embargo, en diversos estudios realizados, se ha observado necgwmsue los
efectos del transporte sobre la calidad de la carne sandamsuficientes para convencer a
los productores e industria en general, de que un transporte indprquidria llegar a
reducir sus ingresos, debido a una menor calidad de la caras.déstlusiones sugieren
gue nos enfrentamos a un problema que se relaciona mas con etcalecealidad ética
gue con el de calidad intrinseca del producto comercializado y coratidad ética no se
valora econémicamente, se requiere de un gran esfuerzo paracamsaelos sectores
implicados de que inviertan en formacion y medios que permitan anégar condiciones

de transporte del ganado (Levrino, 2003).

En un estudio realizado en Costa Rica sobre el impacto econémicaldslamejo en

los animales para 13 723 animales observados en matadero, un db,[H% canales
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presentaban lesiones, 10,3% de estas canales lesionadas coraesptanbras y el 4,8%
restante a machos. Este dato se justifica porque la malhis animales que ingresaron,
fueron vacas lecheras y hembras de desecho provenientesadediéaicadas a la cria de
ganado comercial, por lo cual un alto nimero fueron lesiones por puntyeteidm

(Herrera y Batista, 2004a,b).

En cuanto al porcentaje que representaban los machos se llegoneligsion de que
las lesiones presentadas, se debian a lesiones por traumatiiglesnposiblemente a
causa de transporte ya que hay animales que por el largotdrageorrido de finca a
planta de proceso y mal disefio de pisos y mal estado fisico canpjsoteados por los
demas, también son muy frecuentes las lesiones por la presienciaernos en los

animales por causa de peleas (Herrera y Batista, 2004a,b).

Cuantificando estas pérdidas econdémicamente, hablando de |legwrgansporte y
manejo, se llegoé a la conclusion de que de los 13 723 animalesaades, se perdian 722
Kg de carne. Esto, tomando en cuenta que solo se realizé en un solenmaue apenas
recibe un 28% de las reses que se destinan para consumo hurearoa(ll Batista,

2004a,b).
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1.3. Objetivos
1.3.1 Objetivo General
Identificar las principales limitantes relacionadas con el bienestarainem el
sistema de transporte de ganado bovino en Costa Rica.
1.3.2 Objetivos Especificos
Identificar las posibles deficiencias en los vehiculos desparte de bovinos.
Inferir, a partir del transporte en tres plantas, la redlda los transportistas de
bovinos en Costa Rica sobre la aplicacion de recomendaciones dadas por
organismos internacionales para el manejo y bienestar aninaaitel@ transporte
de estos.
Identificar las principales lesiones fisicas y signos qugeeacian el maltrato en los
animales producto del transporte.
Proponer practicas alternativas que disminuyan las perdidasneicasoque se

producen por mal manejo de los animales.
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2. MATERIALES Y METODOS

Este proyecto es de caracter descriptivo, dado que se abgese describe las
inconsistencias que el sistema de transporte de bovinos presentaspecto al bienestar
animal, tomando este sistema como una unidad de tres variabiesiles, camion,

transportista.

2.1. Lugar de estudio

Segun datos de CORFOGA en Costa Rica existen 23 mataderosadie gavino, de
los cuales se seleccionaron dos para realizar este edindiale ellos esta ubicado en el

area metropolitana y el otro en una zona rural.

La Planta Procesadora de Carnicos CoopeMontecillos, ubicada encNMostde

Alajuela, la cual representa un alto porcentaje del sectortirdy28% matanza
total) y recibe un total de 350 animales por dia lo que correspondereadio a
35 transportistas. Segun informacion del establecimiento, teemiled que la
cantidad de transportistas y vehiculos diferentes que lleganaaldagde 150 por

mes.

La Planta Procesadora de Carnicos del Instituto Tecnoldgico deC&#s,
ubicada en Santa Clara de San Carlos, la cual recibe 50 anipoaldia. En este

matadero llegan especificamente solo 10 transportistiasadn

Ademds, también se realizé la investigaciébn en la Subastéa dCadmara de
Ganaderos Unidos del Sur, de Pérez Zeledodn. Los dias de sulmakis martes y

los viernes y por dia de subasta pueden recibir cerca denspartistas.
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Estos lugares se seleccionaron por que se queria determiealidad en distintas
plantas y observar el tipo de transporte que arribaba a los establ#os. Ademas, se
seleccionaron por facilidad de transporte y de hospedaje pautola de la tesis, asi como
por su ubicacién geogréfica y cooperacion de las personas encardedasda

establecimiento.

Las actividades que se realizaron se llevaron a cabo en las destinadas en cada

establecimiento para el arribo y la descarga de los agsmal

Con respecto a los horarios de trabajo, es importante adiagalos mismos estan
condicionados por el horario de mayor afluencia de camiones en méaspteiocesadoras,
gue por lo general es de las 4 de la tarde en adelante. Yrdn ada subasta ganadera el

arribo de los animales es de 6 a.m a 9 a.m.

2.2. Tamafo de muestra

En este proyecto el objetivo es determinar un porcentaje aproximadoo de
conformidades, lo cual quiere decir, la cantidad de embarquestreagos que no se

adaptan a las condiciones basicas para asegurar el bieleelstaianimales transportados.

Con la ayuda del programa Win Episcope, se determiné que el tamafhaedéra
necesario es de 107 embarques, esto incluye: 107 transportistass crrespondientes

camiones o vehiculos.

Este nimero de muestra tiene una prevalencia esperadafdenddad de un 60%, un

error aceptado de 5% y un nivel de confianza del 95% (Thrusfield 2001).
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2.3. Guias de evaluacion utilizadas en el estudio

Las guias que se utilizaron para la evaluaciéon de los tregoremtes del sistema de
transporte de bovinos se disefiaron con base en lo recomendado estladifgor expertos
(Grandin, 1998; Comision Nacional de Buenas Practicas AgricolaMidéesterio de
Agricultura del Gobierno de Chile, s.f.). Las mismas se aplican las dos plantas y

subasta, para valorar a los animales, transportistas y wahicul

2.4. Animales

Se evaluaron las condiciones y el estado en que arribaban los bolasodifarentes
centros. Se realiz6 una observacion directa de los animaleslgiaraninar presencia de
lesiones externas (heridas, laceraciones, huesos o cuerndsasit@®mo las alteraciones
gue presentaron en cuanto a su comportamiento como la lucha,iéalivacalizacion y

tremores musculares.

2.5. Vehiculos

En cuanto a los vehiculos se evalu6 el estado de estos, olosesldipo de camidn,
presencia de compartimientos, el estado del suelo y paredesjales utilizados en estos
y en la cama del camion, asi como la presencia de masedafiinos para los animales

como por ejemplo, clavos, tablas rotas, etc. (Anexo 2).
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2.6. Transportistas

A los transportistas se les realizdé una entrevista persomapreguntas basicas que
determinaron datos con respecto a la velocidad de conduccion, hocasgdede los
animales, origen de estos y distancia recorrida, densidazhiédn, limpieza y aseo del
vehiculo, usos del camién, medidas del cajon, condiciones derkteca por la que
transportan los animales, uso de chuzo eléctrico o algun tipo deaindésayuda para
arrear los animales y problemas mas comunes que se lesplesgntado durante el

transporte de bovinos.
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3. RESULTADOS Y DISCUSION

Para facilidad del desarrollo del estudio, los resultadaivédiran segun los objetivos
del proyecto que tienen que ver con deficiencias en los vehiadébfisiencias en los

transportistas, alteraciones en los animales y proposicipradecas alternativas.

3.1. CANTIDAD MUESTREADA

Se lograron muestrear 117 camiones o embarques con un total de 11&&sanim

transportados.

3.2. DEFICIENCIAS EN LOS VEHICULOS

3.2.1. Divisiones.

En este trabajo se determind que 65 camiones de los 117 totplesesitaban 1 o mas
divisiones, mientras que 52vehiculos (44,4%) no presentan compaosneedivisiones.
Este porcentaje indica una elevada negligencia en cuanto al usongsrtimentos
sefialada por la FAO y Grandin (1998), pues lo ideal es que todorcgue se utilice para
el transporte de ganado posea divisiones y lo mas importante estagieean usadas. El
uso de separaciones permite transportar a los bovinos en gruposigqzegie 4-8
individuos. Cuando el vehiculo no esta lleno, los animales deben sgbiear areas
restringidas para proveerlos de estabilidad, ademas el usong@rtimentos sirve para

separar lotes de diferentes fincas.
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Cuadro 1. Presencia de compartimentos o divisiones dentro del cajon

Numero de camiones  Porcentaje

Sin divisiones 52 44.4
1 division 55 47,0
2 divisiones 5 4,3
Mas de 2 divisiones 5 4,3
Total 117 100,0

Fotografia 1.Uso apropiado de las separaciones en los vehiculos. Fotograftatehis
de agosto de 2006.

3.2.2. Piso y cama.

Una sefal de que el piso no es seguro es que se juntan masategaqorque los
resbalones intranquilizan al ganado y éste defeca y oringpande tanto el piso debe
facilitar la absorcion de heces y orina y disminuir las padéies de que los animales
resbalen. Lo mas apropiado es una rejilla de madera o iEstalrejilla se puede retirar
cuando se usa el vehiculo para otros propésitos. Otros tipos de sepeafitdeslizantes,

como la paja o el aserrin, no son apropiados pues se acumudalarg§randin, 1998).



Grafico 1. Tipo de materiales del suelo
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Fotografia 2. Camién con rejilla de madera. Fotografia tomada el 18 at@age 2006.

08/18/2006 435 pm

Los materiales del suelo mas utilizados por los conductoresteli@ son el aserrin

con un 41,9% (siendo este no apropiado), rejillas de metal y tablasdiEra con un

11,9%, goma o petatillo con un 9,4%, mientras que el porcentajandi@neros que no

usan ningun tipo de material antideslizante es de un 30%, egtal@&nte preocupante ya

gue para Grandin, 1998, el ganado viaja mejor cuando se puede &ieman el piso, si

no existe ningln material que le impida al animal deslizanseatara el estrés en este.
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Fotografia 3. Camidn sin ningln tipo de cama ni material antideslizante.

0170112005 2:55 am

3.2.3. Estado general del vehiculo

Tanto las superficies de los costados como del piso deben sesiis@rotuberancias
ni bordes afilados. Las hendiduras y fracturas del piso puedear ¢esisnes en las patas.

En la mayoria de los camiones del estudio, el 71,8%, el estadsueale, techo y
laterales era bueno y no habia presencia de materiales dafrmdgspanimales. Un 23%
del total, poseia un piso clasificado como regular donde se eatzamten cada camién
cerca de 1-2 objetos que se consideraban peligrosos para los autiomateclavos, astillas
y rejillas sueltas. El 5,1% de los camiones se consideeabmuy mal estado donde la
presencia de objetos dafiinos era alta, por lo general de 8sobjeadelante, donde ademas
se encontraban tablas rotas.

Grafico 2. Estado general del camién (suelo, techo y laterales)
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Fotografia 4. Camion con rejilla de metal. Notese que no se le da ademattenimiento

pues las rejillas se encuentran sueltas

3.3. TRANSPORTISTAS

3.3.1 Forma de conduccion

Cuadro 2. Cuadro cruzado de Via - Condiciones de la carretera

Condiciones de la carretera Total
Buena Regular Mala
Via  Autopista 9 2 0 11
Carretera 43 29 18 90
Camino 2 6 8 16
Total 54 37 26 117

De los 117 camiones, 11 transitaron por autopista, 90 por caryetérpor camino de
lastre. 37 transportistas opinaron que las condiciones de la via porviaden estaban
regulares, 26 opinaron que las condiciones eran malas y 54 de todasnfgmoftistas
entrevistados opinaron que las condiciones de la via estaban budsaagorEsntaje es
bastante bajo ya que a mejores condiciones de ruta tales corme pivicaminos rectos y

sin pendientes o curvas fuertes, el viaje podra ser mas larg
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Segun las recomendaciones de Grandin, 1998, los vehiculos debemndecidos
suavemente, sin movimientos ni paradas bruscas esto disminusteésl gue sufren los
animales tratando de mantener el equilibrio. Los conductores denesmque son
conscientes de su trabajo, y evitan tanto frenar como acelm@seamente, tienen un

papel importante para que los animales no se caigan emgbairte.

3.3.2 Paradas realizadas

Durante el viaje, el conductor es el responsable de los asimdiebe realizar paradas
y chequeos regulares a los mismos para verificar su estado.

Cuadro 3. Realizacion de paradas

Frecuencia Porcentaje

no 80 68,4
Si 37 31,6
Total 117 100,0

Un 68,4% de los transportistas reportd no haberse detenido en ningldentmom
mientras que un 31,6% comentd haber realizado al menos una parada duvéaje, esto
deja ver que el bienestar de los animales durante el viaje raorrobora en ningdn

momento pues la mayoria de los transportistas no se detienegpificarlo.

Segun Grandin, 2001, la primera inspeccion se debe realizar dert® pfimeros 30
a 60 minutos de iniciado el viaje y luego al menos cada 5 Harago de los descansos
del chofer para comidas y cargas de combustible, los animel#sran ser observados
inmediatamente antes de la partida. Durante las detencianedebe evitar dejar el

vehiculo cargado al sol o bajo cualquier condicion que pueda caugaraitrional a los
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animales. Algunos paises de América Latina como por ejemplon#rge ya han

empezado a regular esto.

3.3.3. Densidad y uso del espacio dentro del camion

Grafico 3. Orientaciéon de los animales respecto al trafico
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Del total muestreado solo el 76,9% de los embarques traian aniloales en una
posicion perpendicular al eje del camion, 6% paralelo at@jela cabeza hacia delante,
9,4% paralelo al eje con la cabeza hacia atras y 7,7%wveniposicion diagonal al eje del
camion. La posicion recomendada en la cual los animales deljan esaen sentido
perpendicular al eje del camidn esto hace que el estrés dedlamd se eleva mas al

pegarle el viento en la cara.

Cuadro 4. Espacio del piso aproximado recomendado para el transporte detdigere

tipos de animales. (Grandin,1998).

Clase de animal Area de piso/animal (nf)

Vacunos adultos 1.0-14
Terneros pequeinos 0.3
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Para determinar la densidad de carga de cada camion seoaealbarque por
embarque, determinando la cantidad de animales transportadigngraloles segun el

cuadro anterior la cantidad de metros cuadrados necesaads$animales transportados.

Posteriormente segun las longitudes de cada camion se deternmmgtios cuadrados
de cada uno y luego se procedié a comparar la capacidadaerimses con la necesidad

de los animales en metros cuadrados.

Grafico 4. Densidad de animales
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Los resultados son alarmantes pues solo el 20.5% de los camiqreta sesdensidad.
34.2% de los camiones llevan mas animales de los permitidosypaensidad y 45.3%
lleva mucho espacio libre. Cualquiera de estas dos ultimas pradugen estrés en el
animal, predispone a que estos se lesionen o se caigan, andoeati el nUmero de
canales con lesiones. El ganado requiere de suficiente egpaelopiso para que cada

animal pueda estar de pie comodamente.

Cuando se transporta ganado adulto, no se debe ni exceder ni recuoimegb de

metros cuadrados por animal.
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3.3.4. Capacitacion

En cuanto a la hora de realizar el viaje, se tiene comuitads que 25 transportistas
viajaron a horas muy frescas saliendo a las 5 a.m y desembara las 10 a.m. 5
transportistas viajaron durante todo el diade 5a.m a 6 p.m.

55 transportistas viajaron durante la tarde y la noche saliends 42m.d para
desembarcar en la noche después de las 6 de la tarde. 29 tistaspagijaron durante la
noche saliendo después de las 5p.m.Es importante que para rédestiée de calor
durante el transporte, los animales sean transportados durahtedasnas frescas de la

mafana o de la tarde y en la noche.

3.3.5. Duracion del viaje

Cuadro 5. Tabla cruzada de Kilémetros recorridos - Duracion del viaje

Duracion del viaje Total
menos de 2hrs  2-6 hrs  mas de 6hrs
Km recorridos  1- 40km 27 0 0 27
40 - 150km 0 62 0 62
150-300km O 28 28
Total 27 62 28 117

En cuanto a la duracién del viaje, 27 transportistas recorrieronsndend0 kilometros
por lo que la duracion del viaje fue menor a dos horas. 62 transpovis@ron de 40 a
150 kilobmetros con una duracién de 2 a 6 horas en su viaje. 36 tranapadistrrieron
mas de 150 kilébmetros, con una duracion de mas de 6 horas. Segurregiriasiones

internacionales toda vez que sea posible, los viajes debearrtesrcdirectos.
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A mayor duracion del viaje, los efectos negativos del transswibee el animal
también aumentan, por lo que deben tomarse mayores precaucioneaném & las
condiciones del mismo. Por lo general se recomienda que el tedenpaje sin paradas no
exceda las 8 horas.

Relacionando con las horas de carga y de descarga solo 5 tratesperégron por

mas de 8 horas

3.3.6. Mezcla de lotes

Cuadro 6. Tabla cruzada NUmero de fincas visitadas - Mezcla dg lote

Mezcla de lotes Total
no Si
Numero de fincas visitadas 1 finca 93 0 93
Varias fincas 0 24 22
Total 93 24 11

De todos los camioneros entrevistados 93 reportaron que solo traialeanit@ una
misma finca, mientras que 24 transportistas reportaron tng@akes de diferentes fincas
por lo cual los animales venian mezclados de un lote con otro.

Una de las recomendaciones de Grandin 2001, es que los bovinos quée yiajtos y
gue son de diferentes lotes se mezclen en un corral 24 horasl@rses cargados, pues
esto permite una familiarizacion y el establecimiento de nueva estructura social y
viajaran mejor que aquellos animales que no fueron mezcladasingpassibilita la mezcla
previa de animales, pues la utilizacién de compartimentodaaeparacion de los lotes se

recomienda.
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3.3.7. Velocidad de conduccion

Gréfico 5. Velocidad promedio
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El 7,7% de los conductores reportdé haber conducido a una velocidaddiwote 40
kilbmetros por hora, 32,5% dijo haber conducido entre 40 y 60 Km/hr, Aig966a una
velocidad entre 60 y 80Km/hr y un 12% viajé a mas de 80 km/hr.

El rango aceptado utilizado en el gobierno de Chile para la gatbcie conduccién es
de menos de 60 km por hora. En estos resultados tenemos que 6% ele los
conductores excede esa velocidad por lo cual las condiciones dddrieseesmpobrecen

mas.

3.3.8. Animales atados

De los 117 embarques, 24 camiones (20.5%) traian a uno o mas swritadtEs. Esto
no se acepta pues el uso de separaciones dentro del vehiculo resarméndado que la
fijacion de los animales mediante cuerdas

Cuadro 7. Animales atados

Frecuencia Porcentaje
no 93 79,5
Si 24 20,5
Total 117 100,0
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3.3.9. Desinfeccién del vehiculo

De la muestra, 57 transportistas reportaron lavar y desinfetwehiculo después de
cada uso, 27 lo desinfectan 1 o 2 veces por semana y 17 lavalticello con una
frecuencia menor a a una vez por semana.

Cuadro 8. Frecuencia de lavado del vehiculo

Frecuencia Porcentaje

después de cada uso 57 48,7
1-2 veces por semana 27 23,1
menos de una vez por, 5 145
semana

NR 16 13,7
Total 117 100,0

Fotografia 5. Camion con mas de dos meses de no ser desinfectado

Diversos estudios han demostrado que los camiones sucios son unddygattigenos
gue pueden llegar a contaminar la carne (Eurogroup, 2004). El gleakese los lave a
diario o luego de cada viaje. Esto cobra especial importancéh camién transporta
ganado a lugares muy distintos. El porcentaje de camiones quesoutopl este principio

es de un 48, 7% lo cual es muy bajo.
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3.3.10. Tiempo de espera para la descarga

De los 117 transportistas, 52 transportistas esperaron de 5ia@0shesde que
llegaron al establecimiento hasta el desembarque de los asim&ledesembarcaron
inmediatamente y 48 transportistas esperaron mas de 20 minutpe®garalesembarcar a

los animales.

Cuadro 9. Tiempo de espera antes de la descarga desde el arribo

Frecuencia Porcentaje

menos de 5 minutos 17 14,5
5-20 minutos 52 44 .4

mas de 20 minutos 48 41,0
Total 117 100,0

Los camiones deben trabajar a horario, de modo que puedan desgpidmmente el
ganado cuando lleguen a la planta. “Rapidamente” significa gganeldo debe haberse
desembarcado dentro de los 15 minutos del arribo. El 58% de los embargem®rpudi

cumplir con lo que se establece anteriormente.

3.3.11. Dispositivos de ayuda

Los camioneros son los encargados de bajar a los animaleandéh. En orden de
frecuencia de uso, lo que mas se utiliza son las vocessybaos con un 41,9%, uso del
chuzo eléctrico con un 25,6%, golpes o patadas con un 12%, uso deqaias 5,1%.
Mientras que el porcentaje de camioneros que no usaban ninguno deeloremnfue
sumamente bajo pues es de 15,4%, solo abrian las puertas yndgj@bbos animales
salieran tranquilamente. Solo este reducido porcentaje aplesibacomendaciones sobre

comportamiento animal de hacerlos caminar al acercarsmadade fuga.
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Los chuzos eléctricos solo se deben de usar en casos extremos dpués de aplicar
los conocimientos de comportamiento animal, y el uso de baruE@slirigir el ganado
no funcionan. El ganado por tener un oido sensible, las voces yhidesise deben de

reducir al maximo, pues los excita mas.

Cuadro 10.Dispositivos de ayuda por embarque

Frecuencia  Porcentaje de embarques

no usan 18 15,4
voces y silvidos 49 41,9
golpes o patadas 14 12,0
palos 6 51
chuzo eléctrico 30 25,6
Total 117 100,0

3.3.12. Forma de los animales de bajar del camién

Cuadro 11.Forma de los animales de bajar del camion

Frecuencia  Porcentaje

de prisa 74 63,2
calmados 43 36,8
Total 117 100,0

De los animales transportados el 63,25 bajaron de prisa o corfemd@al aumento el
namero de caidas durante el desembarque y 36,8% bajaron de unadiatimanmente
calma. Para Grandin 2001, esto es un problema grave pues correspuoadesade un

50%, seria aceptable si fuera mas de un 75%.
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3.4. ANIMALES

Cuadro 12. Alteraciones en los animales.

. . No. de embarques Porcentaje de No. Porcentaje

Lesiones o alteraciones . . .

con las alteraciones embargues animales animales
Excoriaciones 75 64,2% 310 26.5%
Laceraciones 20 25,3% 55 4. 7%
Fracturas 1 0,9% 1 0.08%
Cuernos rotos 4 3.4% 4 0.33%
Salivacién 63 53,9% 227 19.4%
Respiracion agitada 90 77% 378 32.3%
Tremores musculares 5 4,3% 9 0.77%
Lucha entre animales 27 23,1% 71 6%
Vocalizacion 14 12% 49 4.1%

En cuanto a las alteraciones fisicas que puedan presentaniritales se tiene que del
total de 1168 animales muestreados las lesiones que mas setgpoesdueron las
excoriaciones con un 25,5% lo que representa a 310 animales, Estasslse presentaban

principalmente en la base de la cola y en las patasaatei casco.

Fotografia 6. Fotografia que muestra un animal con una lesién en casco
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Fotografia 7. Fotografia de un animal con una lesién en pata

Fotografia 8.Lesion en pata (de las mas frecuentes)

Fotografia 9. Lesion en la base de la cola y tuberosidad isquiatica

4,7% de los animales presentaban laceraciones por objetos puraiesoot cuernos
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Fotografia 10.Laceracion en pata

De los 1168 animales solo se observé un animal fracturado, egtendéecsegun lo
reporto el mismo conductor sucedié en el camino pues el anianfahay bravo”.

Fotografia 11.Fotografia de un animal fracturado

Se observaron 4 animales con cuernos rotos debido al transporte |@rasenta un

0,33%, no es un porcentaje alto pero lo ideal seria un 0%.

Fotografia 12. Fotografia de un animal con fractura de cuerno
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En cuanto a las alteraciones fisiol6gicas tenemos que |&enaente fue la respiracion
agitada con 378 animales (32.3%), luego la salivacion con un 1%4%cha entre
animales con un 6% lo cual evidencia la mezcla de animaledifelentes lotes, la
vocalizacién con un 4.1% y los tremores musculares con un 0,77%.

Fotografia 13.Animal salivando. N6tese el aumento de la espuma.

Fotografia 14.Animales en lucha



44

3.5. PROPOSICION DE PRACTICAS ALTERNATIVAS Y RECOMEN DACIONES
Reducir la frecuencia, duracion y distancia de los viajes
Los vehiculos deben de disefiarse para el tamafio y peso de loestiaresportados,
asi como para la contencion de orina y heces.
El piso debe ser de material antideslizante, facileavable y desinfectable.
Las paredes y subdivisiones del vehiculo deben ser de mateguab seliso, libre de

proyecciones cortantes o esquinas.
Los vehiculos deben mantenerse en buenas condiciones mey&stasturales.

Cada viaje deberia planificarse y deberia incluir: doctmeém requerida, preparacion
y seleccion de los animales, eleccion del vehiculo y chofer adiexunaturaleza y
duracioén del viaje, disponibilidad de espacio para los animalescai§pale animales

en la ruta, control de enfermedades y procedimientos de emiergenc

La documentacion acompafiando la carga debera incluir: certificadicial del
vehiculo, algin documento que acredite la competencia del conductdosen
conocimientos sobre las condiciones de transporte y manejo de bovifeosledibre
transito, identificacion de los animales transportados, oatifin veterinaria, fecha,
hora y lugar de carga y descarga, plan de viaje incluyenda rsgguir, periodos de

descanso, y acceso a agua y alimento, si fuere necgsknsidad de carga.

El chofer debe estar capacitado para el manejo de animatemtar con algun

documento que demuestre esta capacitacion.

La conduccion del vehiculo con animales debe ser cuidadosa, evitdasdsenadas,

aceleraciones y giros bruscos.
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Se debe evitar que personas sin entrenamiento o espectiitiontten el proceso.
Los animales més excitables deben cargarse al finacadgarse primero.

Para la descarga se debe tomar en cuenta que los arsen@&esuentran fatigados por

el viaje.

Una vez descargados del vehiculo, los animales deben smicmrieacia los sectores

de destino apropiados sin demoras y tener acceso a agua

Cada animal tiene que tener suficiente espacio disponible com@@der asumir su

posicion natural durante un viaje.

No utilizar chuzos eléctrico ni ningiin método que excite mas alosmbes. El uso del

chuzo eléctrico no debe exceder en un 5% para que sea aceptable.

En viajes mayores a 12 horas, se debe aumentar la disponibgigmgpacio, ya que los

bovinos adultos comienzan a caerse o echarse

Se debe considerar que un transporte de 8 horas o méas es consatgmdml lo que

se debe tener més cuidado en la conduccion, inspecciones, y algpeétos del viaje.

Los pasillos 0 mangas usados para descargar ganado en los lugaa#isadeincionan
mejor si tienen un primer tramo horizontal de 3 a 6 metros de |&sgfe. tramo
horizontal sirve para que el ganado, si estd descontrolade, diedttamente del
camion a la rampa. Se recomienda que estas rampas seas) pachaue la salida del

ganado no encuentre obstaculos.

Para reducir las contusiones y mermas de peso, se debesiarradbs conductores

mediante la implementacién de incentivos monetarios. Si se tmsnpensa con
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dinero, los conductores estardn mas dispuestos a manejar db gamacalma y a

conducir cuidadosamente su vehiculo.

Se recomienda realizar un cambio en la politica y legisladébriransporte pues no

abarca absolutamente nada con lo relacionado al tema de biangs&r

Se recomienda realizar capacitaciones y talleres constdetdas personas que

manejan ganado
Hacer obligatorio el uso de compartimentos.

Establecer un autoridad encargada de velar por el cumpliments deglamentos de

bienestar animal.

El gobierno, a través del SENASA y en coordinacién con el sgeieado y las

universidades debe legislar el transporte de animales.
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4. CONCLUSIONES

Las deficiencias que mas presentan los vehiculos son la auderstenpartimentos o
separaciones con un 44.4% del total de los camiones y la ausknamateriales
antideslizantes con un total de un 30%. En cuanto al estado gdedcs camiones y
mantenimiento que se les da a estos es aceptable pues el 71 alaiones estaba en
buen estado, con paredes y pisos lisos, sin materiales dafiinoslavosooctablas rotas o

fracturas del piso.

Todos los transportistas entrevistados reconocieron no habedolemanguna
capacitacion sobre bienestar animal ni etologia, muchos tnadyajpiricamente con lo que
aprendieron de sus familiares o amigos que trabajaban con ganadagenibida ninguna
capacitacion técnica sobre el adecuado manejo de los anynadeso mejorar la calidad
de la carne con solo la aplicacién de recomendaciones. En rdalidapacitacion de las
personas que manejan animales no es muy costosa, lo dificil ee qbean al cambio y

dejen sus costumbres por los nuevos conocimientos.

Un ejemplo de ello, es el resultado de que solo un 31.6% de Igsari@stas se detuvo
para chequear a los animales y esto es su mayoria solo p@néare due detenerse para

cargar gasolina o para comer y no por que forme partel meisa.

Una de las quejas de los transportistas era las condicionascderetera donde un
53.85% opin6 que eran malas. Y en cunato a la duracién del viajers@4% viajo por
mas de 6 horas seguidas. La ventaja de que Costa Rica es peqo@ilo es que los viajes
por lo general no se extienden por mas de 15horas aunque segurohasndaciones

internacionales un viaje seguido no debe durar mas de 8hrs.
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Un 95% de los transportistas viajé en las horas méas frescaadekto también se
relaciona con la duracion del viaje, pues al ser cortoageas oportunidad de planificar
las horas de salida del viaje. Un 40% viaj0 a la velocidad rexdada de 40-60km/h, el

60% por lo general viaj6 a velocidades de 80km/h o mas.

En un 20% de los camiones se mezclaron lotes de diferenteslérmas incremento
la lucha entre los animales y un 20% de los camiones traia uas ammales atados con

cuerdas.

Solo un 36,8% de los camiones, los animales se descargaron demmadtmada, sin
correr ni golpearse al salir y solo un 15.4% no utiliz6 ningn tipostmsitivo para arrear

a los animales.

Apenas un 48% cumplid con lo aceptable referente a la desinfecgiGreticulo,

lavandolo después de cada uso.

Un indicativo de bienestar animal es el estado en que estimnara cada
establecimiento. Las alteraciones mas observadas fueromxt@wiaciones, que se
presentaron en 310 animales de 1168 observados, luego la respiratada agn un

32.3% y la salivacion con un 19.4%.

La falta de educacion y de informacion por parte de las persoeasanejan ganado y
la poca responsabilidad que estos asumen cuando los animales satadaaslinace que el

mejoramiento en el bienestar animal sea un gran reto.

El buen manejo, acorde con la naturaleza del bovino, no es am@oa de costo
cero, pues requiere de algun esfuerzo en capacitacion y montimeembargo el mayor

costo no es la inversion, sino la resistencia al cambio. digere de una firme decision



49

empresarial de cambiar practicas de maltrato muy arragabpunto que se las confunde

con la tradicién en el manejo correcto del ganado.

Concuerdo con lo que Herrera y Batista en el 2004 opinaron que,tda del
documentacién y difusién de la informacion que existe en nuestro pais,edabpacto
econdémico causado por el mal manejo de las reses, ha creado umt@uabiediferencia y
conformismo en los sectores involucrados con el manejo de los bovinasadegn a
dado como resultado la aceptacion de las practicas que casgaredea la canal, esto
sumado a que durante el transporte no hay control veterinario pardgizgarel bienestar

del animal
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